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 Step by step:   complexiteit verzekerd 
bij ongevallen met elektrische steps 
 De actualiteit is voor professoren en (post)doctorale onderzoekers aan een rechtenfaculteit een dankbare bron van 

inspiratie om hun studenten te boeien tijdens hoorcolleges en practica. Afgelopen zomer was er veel media-aandacht 

voor de opkomst van elektrische steps. In allerhande varianten zorgen ze echter niet alleen voor snelle verplaatsingen 

maar ook onvermijdelijk voor verkeersongevallen. Zo berichtten verschillende kranten over het eerste dodelijke ongeval 

met een elektrische step in België en ook in andere Europese landen halen ongevallen met steps regelmatig de voorpa-

gina. Onderbelicht daarentegen is het antwoord op de vragen waar slachtoff ers naar Belgisch recht kunnen aankloppen 

voor vergoeding van hun schade en wanneer er een verzekering aan te pas komt. Gedreven door onze eerste intuïtie en 

gewapend met de middelen van een lesgever en onderzoeker (een wetboek en handboeken) gingen we aan het werk. Vier 

vragen bleken in dit verband cruciaal. 

de verzekeringsplicht van artikel 2, § 1 WAM 

en de verzekeringsvoorwaarden van de WAM. 

Het ingevoerde artikel 2  bis  , eerste lid WAM be-

paalt immers dat motorrijtuigen die door de 

mechanische kracht 25 km/u niet overschrij-

den, niet onderworpen zijn aan de verzeke-

ringsplicht (behalve wanneer het een brom-

fi ets van klasse A is). Voor zover de elektrische 

step dus binnen de defi nitie van motorrijtuig 

van artikel 1 WAM valt , is ze toch niet onder-

worpen aan de verzekeringsplicht als ze niet 

sneller kan gaan dan 25 km/u. Het gaat dan om 

een vrijgesteld motorrijtuig. Bovendien heeft 

de wet van 2 mei 2019 ook artikel 29  bis   WAM 

gewijzigd. Die vrijgestelde motorrijtuigen val-

len niet meer onder deze automatische vergoe-

dingsregeling (artikel 29  bis   § 3 WAM). 

 Samengevat zijn drie hypotheses mogelijk: de 

elektrische step is 1) een motorrijtuig met ver-

zekeringsplicht (omdat ze autonoom kan 

voortbewegen en sneller kan gaan dan 25 

km/u), 2) een vrijgesteld motorrijtuig (omdat 

ze wel autonoom kan voortbewegen maar niet 

sneller kan gaan dan 25 km/u) of 3) geen mo-

torrijtuig (omdat ze niet autonoom kan voort-

bewegen). 

 STEP 3: STEPPER AANGESPROKEN 
 Is de elektrische step een motorrijtuig met ver-

zekeringsplicht, dan kan het slachtoff er de 

WAM-verzekeraar van de elektrische step aan-

spreken. Is het slachtoff er bestuurder van een 

ander motorrijtuig, dan zal dat enkel slagen in 

geval van burgerrechtelijke aansprakelijkheid 

van de stepper (artikel 3 WAM). Is het slachtof-

fer een zwakke weggebruiker (een voetganger, 

fi etser (met uitzondering van de elektrische 

fi ets die kwalifi ceert als een motorrijtuig met 

verzekeringsplicht), passagier van de elektri-

sche step of een ander motorrijtuig, bestuur-

der van een vrijgesteld motorrijtuig zoals een 

vrijgestelde elektrische step…), dan kan het 

een beroep doen op de vergoeding van artikel 

29  bis   WAM ten aanzien van de WAM-verzeke-

raar van de step. 

 Is de elektrische step een vrijgesteld motorrij-

tuig, dan is er geen verplichting om een WAM-

verzekering af te sluiten. Ook de piste van arti-

kel 29  bis   WAM voor de zwakke weggebruiker 

is onbestaande, tenzij er uiteraard nog een 

ander niet-vrijgesteld motorrijtuig betrokken 

is. Zowel de bestuurder van een ander motor-

rijtuig als een zwakke weggebruiker, moeten 

de aansprakelijkheid van de stepper dan eerst 

bewijzen via het gemeen aansprakelijkheids-

recht. Die aansprakelijkheid kan gedekt zijn 

door bijvoorbeeld een niet-verplichte familiale 

of exploitatieverzekering. De wet van 2 mei 

2019 zorgt wel voor bescherming van het 

slachtoff er aangezien het bij gebrek aan een 

verzekering of dekking het Gemeenschappe-

lijk Waarborgfonds kan aanspreken (artikel 

19  bis  -11, §1, 9° WAM). Het Fonds behoudt een 

subrogatierecht op de aansprakelijke. 

 Is de elektrische step geen motorrijtuig, dan 

gelden dezelfde principes als in de voorgaande 

hypothese, met dat verschil dat er geen vergoe-

ding kan worden gekregen van het Gemeen-

schappelijk Waarborgfonds. Alleen daarvoor 

is het onderscheid tussen de kwalifi catie als 

geen motorrijtuig of vrijgesteld motorrijtuig 

dus relevant. 

 STEP 4: STEPPER VRAAGT VERGOEDING 
 Is de elektrische step een motorrijtuig met 

verzekeringsplicht, dan is de stepper als ge-
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 STEP 1: EEN STEP? 
 Volgens Van Dale is een step een voertuig dat 

bestaat uit een plank op twee wielen en een 

stuurstang, waarop men zich door afzetten 

met de voet voortbeweegt. Als een elektromo-

tortje de step aandrijft, gaat het om een elek-

trische step. De bestuurder van de step noe-

men we hierna stepper. De persoon die op de 

step meerijdt maar deze niet bestuurt, noe-

men we passagier. 

 STEP 2: WAM OF NIET? 
 De wet van 21 november 1989 betreff ende de 

verplichte aansprakelijkheidsverzekering in-

zake motorrijtuigen (hierna: WAM) verplicht 

de eigenaar van een motorrijtuig om zich te 

verzekeren voor zijn burgerrechtelijke aan-

sprakelijkheid voor verkeersongevallen. Arti-

kel 29  bis   WAM biedt een bijkomende bescher-

ming aan zwakke weggebruikers die betrokken 

raken bij een ongeval met een motorrijtuig. 

Anders dan de bestuurder van het motorrijtuig 

(tenzij bij schade door weerkaatsing), hebben 

zij automatisch recht op een vergoeding van 

lichamelijk letsel en kledijschade vanwege de 

WAM-verzekeraar van het betrokken motor-

rijtuig. Is een elektrische step een motorrijtuig 

waarop die verzekeringsplicht rust? Is de step-

per een bestuurder of een zwakke weggebrui-

ker in de zin van artikel 29  bis   WAM? Onlangs 

heeft de wet van 2 mei 2019 houdende diverse 

bepalingen inzake economie (BS 22 mei 2019, 

p. 48542. Inwerkingtreding: 1 juni 2019) daar-

voor een specifi eke regeling ingevoerd. 

 De eerste vraag die rijst, is of de elektrische 

step onder de defi nitie van een motorrijtuig 

valt. Artikel 1 WAM omschrijft een motorrij-

tuig ‘als een rij- of voertuig, bestemd om zich 

over de grond te bewegen en dat door een me-

chanische kracht kan worden gedreven, zon-

der aan spoorstaven te zijn gebonden.’ Cruci-

aal daarbij is de vraag of het voertuig autonoom 

kan voortbewegen. Voertuigen waarbij de mo-

tor enkel zorgt voor een ondersteuning van de 

spierkracht, vallen niet onder het begrip mo-

torrijtuig van artikel 1 WAM. Kan de elektri-

sche step dus enkel voortbewegen wanneer de 

stepper zich afzet met de voet waarbij de mo-

tor enkel ondersteuning biedt (in die zin dat de 

step stopt wanneer niet langer wordt gestept), 

dan is de step geen motorrijtuig. Beweegt de 

step voort (door het louter draaien aan een 

knop aan het stuur) zonder dat de stepper zich 

steeds moet afzetten met de voet zodat de mo-

tor meer dan enkel ondersteuning biedt, dan 

gaat het wel om een motorrijtuig in de zin van 

artikel 1 WAM. Beide soorten elektrische steps 

zijn vandaag op de markt. 

 Eens bepaald is of de elektrische step een mo-

torrijtuig is, rijst na de wet van 2 mei 2019 een 

tweede vraag: kan de elektrische step door de 

mechanische kracht sneller gaan dan 25 km/u? 

Die vraag is van belang voor de toepassing van 

wonde bestuurder van een motorrijtuig geen 

zwakke weggebruiker in de zin van artikel 

29  bis   WAM. Hij kan enkel een vergoeding ver-

krijgen via het gemeen aansprakelijkheids-

recht (en de aansprakelijkheidsverzekering). 

Gaat het om schade veroorzaakt door een an-

der motorrijtuig, dan kan hij de WAM-verze-

keraar van dat motorrijtuig aanspreken (arti-

kel 3 WAM). Is de aansprakelijke bestuurder 

van een vrijgesteld motorrijtuig, dan kan de 

stepper mogelijk een beroep doen op een niet-

verplichte familiale of exploitatieverzekering 

en bij gebrek aan een verzekering of dekking 

op het Gemeen schappelijk Waarborgfonds 

(artikel 19  bis  -11, §1, 9° WAM). Het Fonds be-

houdt een subrogatierecht op de aansprakelij-

ke. 

 Is de elektrische step een vrijgesteld motorrij-

tuig, dan is de stepper te beschouwen als een 

zwakke weggebruiker in de zin van artikel 

29  bis   WAM. Is er een tweede motorrijtuig met 

verzekeringsplicht betrokken bij het ongeval, 

dan kan de stepper een beroep doen op de au-

tomatische vergoedingsregeling van artikel 

29  bis   en de WAM-verzekeraar van dit tweede 

motorrijtuig aanspreken. Is er een tweede vrij-

gesteld motorrijtuig betrokken bij het ongeval, 

dan zal daarvoor geen WAM-verzekering afge-

sloten zijn en is ook de piste van artikel 29  bis   

WAM voor de stepper onbestaande. Hij zal 

eerst de aansprakelijkheid van de andere be-

stuurder moeten bewijzen via het gemeen 

aansprakelijkheidsrecht. Die aansprakelijk-

heid kan opnieuw gedekt zijn door een niet-

verplichte familiale of exploitatieverzekering. 

Bij gebrek aan een verzekering of dekking, kan 

de stepper het Gemeenschappelijk Waarborg-

fonds aanspreken (artikel 19  bis  -11, § 1, 9° 

WAM).  

 Is de elektrische step geen motorrijtuig, dan 

gelden dezelfde principes als in de voorgaande 

hypothese. 

 STEP BY STEP DUS 
 U leest het goed. Complexiteit verzekerd bij 

ongevallen met elektrische steps. Enkel een 

‘step by step’-benadering waarborgt dat we als 

juristen zelf overeind blijven. Merken we voor 

de volledigheid nog op dat het slachtoff er dat 

een beroep kan doen op artikel 29  bis   WAM, in 

theorie, niet verplicht is om die piste te be-

wandelen en ervoor kan opteren om schade-

loosstelling te vorderen via het aansprakelijk-

heidsrecht. Ook kan de vergoeding op grond 

van artikel 29  bis   aangevuld worden met een 

vergoeding van de niet-gedekte schadeposten 

via het aansprakelijkheidsrecht. 

 De auteurs zijn verbonden aan de faculteit 

rechtsgeleerdheid van de KU Leuven. 
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