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Ben Rebel

De permanente transformatie van de stad

DE STRAAT WAAR IK GEBOREN BEN BESTAAT NIET MEER

In feite is dit niet waar, want de Jan van Riebeekstraat

is nog steeds te vinden in de Baarsjes in Amsterdam
(afb. 1). Op het eerste gezicht is er niet veel veranderd
sinds ik daar op 26 november 1944 ben geboren, zelfs
niet ten opzichte van de bouw ongeveer twintig jaar
daarvoor. De straat bevindt zich vlak bij de Admiralen-
gracht, even ten zuiden van de Jan Evertsenstraat.
Deze volksbuurt staat bekend als de Admiralenbuurt
die samen met de Postjesbuurt en het Hoofddorp-
kwartier het ‘Plan West’ van 1922 vormde. Het was een

deel van het in 1921 door Amsterdam geannexeerde -

gebied van Sloten. Tevergeefs probeerde deze gemeen-
te de dreigende Amsterdamse invasie te stuiten door
in 1906 en 1916 uitbreidingsplannen te ontwikkelen
langs de toenmalige westelijke grens, het Oostelijk
Marktkanaal, de Kostverlorenvaart en de Schinkel.
Hoewel de door Sloten gerealiseerde bebouwing
beperkt bleef tot die langs de Admiraal de Ruiterweg,
zag Amsterdam zich daarmee wel voor een voldongen
feit geplaatst. De grond was namelijk intussen in het
bezit gekomen van grote, particuliere bouwonderne-
mingen die volstrekt niet van plan waren Amsterdam
te laten bepalen hoe het gebied zou worden bebouwd.
Alleen de Schoonheidcommissie had - net als in het
Pian Zuid van Berlage van 1917 op het geannexeerde

gebied van de Gemeente Nieuwer Amstel - nog in-
vloed op het aanzien van de straat- en pleinwanden.
Dat was immers één van de voorwaarden voor het
verstrekken van overheidssubsidies aan particuliere
bouwbedrijven. Maar anders dan daar voltrok zich de
transformatie van het poldergebied van Sloten 1ot
stedelijk woongebied volledig buiten de stedenbouw-
kundige greep van Amsterdam. Het was onmogelijk
de uitbreidingsplannen van Sloten nog te wijzigen.
De Jan van Riebeekstraat verbindt, samen met vier
andere korte dwarsstraten, de Witte de Withstraat
met de Admiralengracht. (Afb. 2) Deze laatste kwam
in1924 op de plaatsvan
de oorspronkelijke Mo-
lensloot en vormde de
westgrens van het plan
van 1906. Omdat hij
op hetlagere polderpeil
lag was er voor de door-
vaart van groenteschui-
ten naar de Kostverlo-
renvaart een overtoom
nodig over de Baarsjes- =
weg. Ondanks veran-
deringen, zoals het op
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stadspeil brengen van de Admiralengracht en het ver-
binden van deze gracht met de Kostverlorenvaart in
1952, het vervangen van drie scholen door een grote
langs de Admiralengracht en de komst van drie mos-
keeén!, behield de buurt rond de Jan van Riebeekstraat
grotendeels haar oorspronkelijke bebouwing in de
stijl van de Amsterdamse School. Het gaat daarbij om
woonblokken, bruggen, winkels, kerken, het zwem-
__bad en de resterende scholen, inclusief mijn kleuter-

" school aan de Admiralengracht en mijn openbare

lagere Lovelingschool, schuin tegenover mijn geboor-
tehuis, Jan van Riebeekstraat 24 111.2 En toch bestaan
deze straat en buurt niet meey, althans niet die waarin
ik tussen 1944 en 1953 opgroeide.

Het transformatieproces dat zich hier voltrok was
van een geheel andere aard dan wat men daar gewoon-
lijk onder volstaat, namelijk sloop en vernieuwing.
In dit geval was er-sprake van een haast autonoomny,
sluipend proces van subtiele veranderingen die ech-
ter voor de beleving van de bewoners van uitermate
grote betekenis waren en die zich, voor wie er cog
voor heeft, overal ter wereld voordoen, of het nu gaat
om de Baarsjes, de Pijp en de Jordaan in Amsterdar,
om het Quartier Latin en de Marais in Parijs of om de
Lower Eastside en Soho in New York. Het zijn sluipen-
de veranderingen die te maken hebben met demogra-
fische en economische ontwikkelingen, de verkeers-
druk, de aard van het winkel- en bedrijvenbestand,
het opleidingsniveau en de lifestyle van de bewoners
en met de inrichting en de kwaliteit van de publieke
ruimte.

Toen ik de wereld begon te verkennen vanuit de Jan
van Riebeekstraat was deze zelf nog leeg. Als er al eens
een auto parkeerde leidde dat onmiddellijk tot veront-
waardiging omdat die straat ons speelterrein was en
omdat we hem gebruikten als honkbalveld. Altijd was
er wat te beleven omdat er nog buurtwinkels waren
op de straathoeken, zoals de bakker, de melkboer, de
drogist en de slager en verder kleine bedrijfjes zoals
de timmerwerkplaats naast de school, waar je afval-
hout kon krijgen. Ook was er in de kelder onder het
pand waar ik woonde de meubelmakerij van mijn opa

waar het altijd naar zaagsel en houtlijm rook. De por-

tieken waren donkere, maar veilige schuilplaatsen,
drempelgebieden tussen de woning en de straat. De
weidsheid van de Admiralengracht om de hoek bete-
kende, ook wanneer hij niet bevroren was, het echte
avontuur. {Afb. 3) Je kon er je van rimmerafval gefabri-
ceerde bootje laten varen, op ratten jagen en van de
brug bij de Jan Evertsenstraat afspringen. Als je goed
mikte belandde je op het toen nog brede, dicht be-

groeide talud. Daar kon je wegschuilen en takken
zoeken als wapens tegen de vijand aan de overkant
van de gracht. Daar Iag de tot de verbeelding spreken-
de Mercatorbuurt rond het monumentale Mercator-
plein met zijn geheimzinnige torens, galerijen en
poorten, Berlage ontwierp dit plein in 1925. Bij wijze
van uitzondering heeft het enige ingrijpende archi-
tectonische transformaties doorstaan in de vorm van
de sloop van de noordelijke toren in 1961 wegens
bouwvalligheid, de reconstructie ervan in 1991-94 en
de gelijktijdige herinrichting van het plein vanwege

drugsoverlast. De Jan van Riebeekstraat was vergele-

ken met het Mercatorplein slechts een onbeduidende
straat, maar wel het startpunt veor contdekkingen.
Er heerste een grote, vanuit de bovenramen in stand
gehouden, sociale controle en als er weer eens iemand
uit zijn hils was gezet wegens achterstallige huur liep
de hele buurt te hoop. '

Hoewel de woningblokken er nog precies zo ston-
den zag ik, toen ik er veellater terugkeerde, een geheel
andere straat. (Afb. 4) Het eerst dat opvalt is de teloor-
gang van de buurtwinkels, het gewijzigde wegprofiel
en het dominante beeld van schuin geparkeerde
auto’s. Turkse en Marokkaanse bewoners zijn nuin de
meerderheid. Mijn oude school is een Islamitische
school geworden en op de plaats van de fietsenstalling
en de aanpalende hoekwinkel aan de grachtis nu een
autoreparatiebedrijf gevestigd. Het talud van de gracht
is geen spannende schuilplaats meer maar een mise-
rabele groenstrook, die slechts dient voor het uitlaten
van honden en die verscholen gaat achter geparkeerde
auto’s. {Afb. 5 en 6) Hetimage van de buurt en de straat
is — om met Kevin Lynch te spreken3 - geheel veran-
derd, ook al speelt deze verandering zich voor een
belangrijk deel af in mijn hoofd: ‘Aan al deze dingen

8 Man A Hatta (efland van de
heuvels).

9 Gerrit \;fermeer en Ben Rebel,
Historische Gids van Rotterdam,
14 Wondelingen door de oude en
niewwe stad, Sdu uitgeverij, Den
Haag 1994, pp. 14, 40, 54-55 et
cetera,

16 Ondanks dit alles wordt
Almere in enquétes voortdurend
aangewezen als lelijkste stad van
Nederland: Bert Wagendorp,
‘Almere is niet lelijk’, De volks-
krant, 01-03-2008 (Reizen, p 5).
11 De historicus en steden-
betwkundige Honeré Rottier
maakt dit gegeven tot ultgangs-
punt voor een stedenbouwkun-
dige geschiedenis van Europa:
Honoré Rottier, Het verleden van
steden, 4.000 jaar bouwen en
verbouwen irt Europd, Davids-
fonds, Leuven 2004. Maar ook
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afbeeldingen
1 De Admiralengracht in 1940 in
de richting van de Jan van
'Galenstraat met op de
achtergrend Bos en Lommer in
aanbouw. '
2 ‘Miet mijn vader op de
Adriralengracht bij de Jan van
Riebeekstraat in 1946.
3 Ben Rebel op de brug over de
Admiralengracht in 1950.
-4 Constant Nieuwenhuis, Sector
in aanbouw, Litho 1950.
5 jan van Riebeekstraat ill
[opname 2008},
& D Jan van Riebeekstraat in
2008.
7 De Admiralengracht bij de Jan
van Riebeekstraat in 2008.
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dacht hij als hij naar een stad verlangde. Isidora is dus
de stad van zijn dromen: met één verschil. In de stad
van zijn dromen was hij een jonge man; in Isidora
komt hij op hoge leeftijd. (..) De verlangens zijn al
herinneringen’4

Maar de geschiedenis van de Pijp en de Jordaan leert
ons dat het er over een jaar of tien, zeker met de sterk
stijgende woningprijzen, weer allemaal weer heel
anders kan uitzien. En wie weet zien we dan wel
trendy eethuisjes, terrassen, café’s met tapas, galerie-
tjes, 1T bedrijven in verlaten scholen en kerken en
onzichtbare transformaties achter de gevels. De eer-
ste tekenen zijn al zichtbaar, want ik zag er al een
Bugaboo rijden op weg naar het van vrolijke kleurtjes
voorziene, particuliere, niet buurtgebonden kinder-
dagverblijf ‘Poekie’. Het kwam in de plaats van de
timmerwerkplaats. En in de voormalige bakkerij zit
nu een filiaal van de ‘Dogan Holding B.V/, een onder
Fortis ressorterend bedrijf dat voortkomt uit een
internationaal opererende Turkse bank die zich onder
de naam Dogan Real Estate B.V. ook toelegt op de
makelaardij.

De stad, een dialectisch proces van Permanentie en
Transformatie

In dit artikel gaat het uiteraard ook om minder sub-
tiele transformatieprocessen. De stad verandert im-
mers permanent en niet alleen in de hoofden van de
mensen maar ook in de werkelijkheid. Op het eerste
gezicht lijke het alsof de bouwlkunst en de stedenbouw
bij uitstek disciplines zijn die streven naar permanen-
tie, veiligheid en beschurting, Ze zijn beiden het
gevolg van de behoefie van de mens te ontsnappen
aan de ongemakken en de gevaren van een nomadisch
bestaan en zich te vestigen op een veilige, vaste plek
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waar alles zoveel mogelitk onder controle is. Maar we
weten allemaal dat de mens meer behoeften heeit.
Zelfs een kind beperkt zich niet tot zijn eigen veilige
straat' en gaat onder drang van de verlokking van
het avontuur al snel op zoek naar het nog onbekende.
In mijn geval lag dat dichtbii, in het verlengde van
de Admiralengracht, waar vanaf 1939, aan de over-
kant van de Erasmusgracht, Bos en Lommer verrees.
(Afb. 2} Deze moderne wijk markeerde het einde van
de mij vertrouwde stad met zijn gesloten bouwblok-
ken en het begin van de triomfvan de open bouwwijze
met licht, lncht en groen, zoals die korte later tot bloei
zoukomen in de westelijke tuinsteden rond de Sloter-
plas.5 Toen wist ik nog niet dat ik ooit een proefschrift
zou schrijven over deze transformatie.8

Ik zag, toen ik veel later
terugkeerde, een geheel
- andere straat
De socioloog Lewis Mumford, die zich toelegde op
het onderzoek naar het ontstaan, de transformaties en

de toekomst van steden, omschreef op treffende wijze
de menselijke hang naar het onbekende in The Ciy

- in History uit 1961: ‘Human life swings between two

poles: movement and settlement'7 En dat is maar
goed ook want anders had de Engelse zeevaarder
Henry Hudson, in een naieve poging om in 1609 - in
opdracht van de Verenigde Oost-Indische Compagnie
Oost-Indié te bereiken via Noord Amerika — nooit het
toen nog door Indianen bewoonde eiland Manhattan®
ontdekt. Toch leidde deze riskante onderneming wel
weer tot het bouwen van nieuwe, veilige onderko-
mens in de vorm van boerenhoeves en tot de vestiging
van een stad op de zuidelijke puntvan het eiland, com-
pleet met muren, grachten en een fort, waarmee alles
weer onder controle leek. Dat deze rust slechts van
voorbijgaande aard was behoeft geen betoog, want
de Engelsen verdreven de Hollanders alweer in 1664.
Zeif werden zij zeven jaar na de ‘Declaration of Inde-
pendence’ (1776} op hun beurt verdreven door de in
opstand gekomen Amerikaanse kolonies. Het zou dan
ook niet moeilijk zijn de betekenis van het begrip ste-
delijke transformatie, in wezen een continu proces
van zoeken naar nieuwe permanentie en stabiliteit,
toe te lichten aan de hand van de vele gedaanteverwis-
selingen die New York heeft ondergaan vanaf haar
ontstaan totna t1 september 2001



En New York is uiteraard geen uitzondering want
elke stad laat zich op vergelijkbare wijze beschrijven
als een continu proces van transformaties. De ver-
strekkende ambities en de ingrijpende plannen van
keizers, pausen, regenten, industriélen, filantropen,
dictators, stedenbouwkundigen en projectontwik-
kelaars ten spijt, blijkt de stad kennelijk nooit af
te komen. Altijd is er wel weer ruimte voor nieuwe
plannen en altijd doen zich weer onverwachte ont-
wikkelingen of rampen voor. Ock deze laatsten kun-
nen kansen bieden. Zo maakte de grote stadsbrand
van Londen in 1666 een grootscheepse vernieuwing
van de stad mogelijk en zo bood het vernietigende
borrbardement van 1940 op Rotterdam de planners
de kans de stad geheel naar wens te moderniseren.
Al in 1941 presenteerde de directeur van Gemeente-
werken It. W.G. Witteveen een plan voor de wederop-
bouw en in 1946 lanceerde de directeur van de Dienst
Stadsonrwikkeling en Wederopbouw, Cornelis van
Traa, zijn Basisplan voor een ingrijpende transforma-
tie van de gehele stad.?

Dit permanente transformatieproces impliceert
een groot probleem voor stedenbouwkundigen en ar-
chitectaurhistorici. De eersten immers kunnexn, ge-
bonden als ze zijn zan de eigen tijd, niet anders dan
die tijd extrapoleren en op grond daarvan een ideaal-
beeld schetsen van de samenleving in de verre toe-
komst, zonder de problemen en de mogelijkheden op
de weg daarheen te kennen. Dit is vergelijkbaar met
militaire strategen die zich altijd maar weer blijken
voor te bereiden op de vorige corlog. Tijdens mijn
studie Kunstgeschiedenis in Utrecht betcogde een
docent Sociologie van Bouwen en Wonen dan ook dat
elk stedenbouwkundig plan dat bij voitcoiing zou
blijken te werken in feite een foutief plan was dat
slechts bij wijze van toeval werkte. Zo hadden de
ontwerpers van het Algemeen Uitbreidingsplan van
Amsterdam van 1934 de illusie dat dir plan, eenmaal
voltooid rond het jaar 2000, ook lange tijd daarna nog
zou functioneren als definitief eindplan voor onge-
veer 1.000.000 inwoners. In werkelijkheid bleek het
al kort na de Tweede Wereldoorlog niet te voldoen
met als resultaar het alsnog bijbouwen van grote

wijken in Noord en in de Bijlmermeer, en wel voor

een veel geringere bevolking.

En de architectuurhistoricus probeert wanhopig de
continu veranderende stad te vangen in aan specifieke
architectuurhistorische perioden gekoppelde ideaal-
beelden zoals de Amsterdamse grachtengordel, de Ba-
rokstad, het plan van Haussmann, the ‘City Beautiful,
de tuinstad van Howard, de ‘Ville Contemporaine’ van

Le Corbusier, het plan Zuid van Berlage en het aur

“van Van Eesteren. Maar uiteraard zijn ook deze i de

architectuurgeschiedenis vastgelegde stedenbouw-
kundige modellen aan voortdurende transformaties
onderhevig, Dat geldt zelfs voor Almere, een stad met
een nog maar zeer korte geschiedenis. Almere is
opgezet in de jaren zeventig, de tijd van de al lang
achterhaalde ‘Nieuwe Truttigheid. Nu is de stad
alweer onderhevig aan een uitgebreid transformatie-
proces onder leiding van Floris Alkemade van het
‘Office for Metropolitan Architecrure’ (0Ma) van Rem
Koolhaas. De bedoeling is om van Almere Stad alsnog
een echte stad te maken '

Geplande en ongeplande Transformaties

Het lijkt er op dat de permanente stroom van verande-
ringen vooral het resultaat is van bewuste trans-
formaties.™ Kijk naar Rome tijdens het keizerrijk en
onder Paus Sixtus V, naar Londen na de grote brand
van 1666, naar Parijs onder Napoleon I1T, naar Helsin-
ki tijdens de Russische bezetting, naar Amsterdam
na de komst van het Centraal Station en tijdens de
ontwikkeling van het Oostelijk havengebied, naar
Londen met de Docklands en naar Berlijn na de val
van de muur in 1989, In New York en Chicago wer-
den met als leus “The Sky's the Limit’ voortdurend
prachtige wolkenkrabbers afgebroken en vervangen
door nog hogere en mooiere. Zelfs toen dit trans-
formatieproces abrupt tot stilstand leek te komen op
11 september 2001 ten gevolge van de terroristische
aanslag op de Twin Towers, ontwierp Daniél Libes-
kind kort daarna alweer de nog veel hogere ‘Freedom
Tower’ voor ‘Ground Zero',

De stad lijkt inderdaad vooral het resultaat te zijn
van een aaneenschakeling van bewuste transfor-
maties en dat is niet vreemd als men bedenkt dat de
mens van fature gericht is op het aanpassen van zijn
omgeving aan zijn behoeften en aan nieuwe omstan-
digheden en ontwikkelingen. Het mooiste voorbeeld
van deze permanente drang tot verbetering geeft de
Jezuitische theoreticus Marc Antoine Laugier in zijn

9
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hij ontkernt niet aan de beschrij-

ving van belangrifke, maar

gefixeerde momenten in de
geschiedenis van een aantal
steden. Zie: B. Rebel, Het verleden
van steden..’, S&RO 005/2005,
67-68. '

12 Liane Lefaivre en Alexander
Tzanls, Theorieén van het
architektonies ontwerpen, een
historiese dokumentatie, SUN,
Nijmegen 1982, p. 264-265.

13 Voor een Nederlandse
vertaling: Ton Peters, Vitruvius,
Handboek bouwkunde,
Athenaeum - Polak & Van
Gennep, Amsterdam 1998.

14 Auke Van der Woud beschrijft
dit fenomeen in zijn proefschrift
voor wat betreft de ruimtelijke
orde in Nederland tijdens het

begin van de 19de esuw: Auke




van der Wozd, Het Jege land, de
ruimtelijke orde van Nederland
1798-1848, Meulenhof,
Amsterdam 1987,
15 Kevin Lynch, The Image of the
City, M.LT. Press Cambridge
Mass. 1960,
Kevin tynch, What time is this
Place, M.LT. Press Cambridge
Mass. 1972.
16 ciam: ‘Congrés International
- d'Architecture Moderne’.
QOprichting in La Sarraz in 1528 en
opgeheven in 1959 in Otterloo.
17 Archigram was actief vanaf
omstreeks 1961. Peter Cook
ontwierp Plug-in-City in 1964 en
in hetzeifde jaar ontwierp Ron
Heron The Walking City.
18 Koos Bosma (red.) e.a.,
Housing for the Miltions. john
Habraken and the sar {1560~
2000), Rotterdam 2060,
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19 De Franse filosoof Guy
Debard propageerde pyscho-
geografische zwerftochten
(dérives) door de stad, waarbij de
stedenbouwkundige structuur
zoveel mogelijk werd genegeerd.
In zijn boek Societé Spectacle uit
1967 verzette hij zich nadrukke-
lijk tegen de consumptie-
maatschappij.

20 Johan Huizinga, Homo
Ludens, Proeve eener bepaling van
het spel-element der cultuur, 1338.
21 Rem Koolhaas en Bruce May,
S, M, L, XL, 010 Publishers,
Rotterdam 1995.

22 Zienoot7.

23 jane Jacobs, The Death and
Life of Great American Cities, The
Faiture of Town Planning, Random

House, New York 1961,

Essaie sur UArchitecture uit 1753.12 Hij beschrijft hoe de
oermens beschutting trachtte te vinden tegen de wind
en de Tegen en hoe hij, zijn instinct naar behoefte-
bevrediging volgend en zich inspirerend op de natuur,
de oerhut nitvond door een reeks verbeteringen
(trransformaties) ten opzichte van zijn oorspron-
kelijke schuilplaats onder de bomen. Veel eerder al
raadde de Romeinse architect en theoreticus Vitravius
in zijn De Architectura Libri Decem (iste eeuw voor
Chr.) architecten aan voortdurend aandacht te beste-
den aan vernieuwingen en verbeteringen, waarbij ze
vooral ook van elkaar moesten leren.!3 In feite legde
Vitruvius in zijn boek de basis voor het geloof in
de maakbaarheid van de samenleving, een geloof dat
vooral vanaf de Verlichting de leidraad zou worden
voor de wetenschap in het algemeen en voor de archi-
tectuur en stedenbouw in het bijzonder.

In werkelijkheid Ligt de zazk evenwel - zoals we
ook aan het begin van dit artikel zagen - veel gecom-
pliceerder, omdat een belangrijk deel van de verande-
ringen {iberhaupt niet het resultaat is van planmatig
ingrijpen in de ruimtelijke ordening en in de ver-
schijningsvorm van de steden, maar veeleer van niet
voorziene ontwikkelingen op het gebied van econo-
mie,demograﬁe,sociologie,klimatologie,technologie,
verkeer, wetgeving et cetera.'4 Een markant voorbeeld
daarvan is de Zuid-as van Amsterdam die grotendeels
1ot stand kwam door investeerders en buiten de wil
van het stadsbestuur om, dat de voorkeur gaf aan de
ontwikkeling van de zuidelijke IJ-oevers.

Is de mens wel gebaat bij een
omgeving die hem dwingt tot
een nomadisch bestaan?

Daarbij komt nog dat het beeld dat de stadsbe-
woners van hun stad hebben voortdurend aan ver-
anderingen onderhevig is. Zo is het New York van ma
11 september 2001 voor de New Yorkers niet meer
hetzelfde als het New York van daarvoor. Dat komt
niet alieen door het feit dat er een lege plek is ontstaan
in de skyline van Manhattan. Wateris gebeurd, is dat
er naast de aanvankelijke, euforische gevoelens van
verbondenheid ook onzekerheid en angst zijn ont-
staan waardoor het image van de stad - en datis voor
de stadsbewoners misschien wel belangrijker dan
de feitelijke verschijringsvorm - ingrijpend is ver-
anderd. Tegenwoordig betekenen rokende fabrieks-
schoorstenen milieuvervuiling, terwijl ze kort na de

Tweede Wereldoorlog symbool stonden voor vooruit-
gang en wederopbouw. Over het vooridurend veran-
derende image van de steden, de visuele perceptie
ervan en vooral over de vraag hoe de planners de
‘imageability’ van de steden zouden kunnen verbe-
teren bij het transformeren ervan, schreef de Ameri-
kaanse stedenbouwkundige Kevin Lynch al in 1960
het nog steeds relevante boek The Tmage of the City en
in 1972 What Time is this Place?, waarin hij stelt:‘Change
and recurrence are the sense of being alive {..} The
arguments of planning all come down to the manage-
ment of change’ 13

De stad, een veilige structuur voor burgers of een uit-
daging voor avontuurlijke nomaden?

Rond de jaren zestig was er een kleine, avant-gardisti-
sche groep planners die de dynamiek van de transfor-
matie tot uitgangspunt van hun stedenbouwkundige
dromen maakte. Zij geloofden niet langer in de geldig-
heid van gefixeerde, moderne ideaalsteden zoals die
vanaf 1928 binnen de c1am beweging werden ontwik-
keld.’® Een voorbeeld daarvan is de Engelse architec-
tengroep ARCHIGRAM die in 1964 plannen presenteer-
de voor een ‘Plug in City, die voortdurend van -
gedaante kon verwisselen, en een ‘Walking City', een
immense robotachtige stad die zich op enorme poten
kon verplaatsen? Deze Engelse groep had invioed
ondergaan van de Hongaars-Franse architect Yona
Friedman die in 1960 het concept van de ‘Spatial City’
ontwierp. Hij stelde dat de stad slechts een technische
structuur zon moeten zijn, waarbinnen de bewoners
naar eigen behoefte en inzicht hun eigen woonplaat-
sen zouden kunnen realiseren en veranderen. Een
dergelijk concept vormde kort daarna ook het uit-
gangspunt voor de Nederlandse architect John Habra-
ken die in 1963 het bogk De dragers en de mensen
publiceerde, waarin hij - net als Friedman - een on-
derscheid maakte tussen de door de architecten
en stedenbouwers te bouwern, gemeenschappelijke
draagstructuren en de door de individuen te reali-
seren behuizingen. Deze konden al naar gelang de
behoefte aan ruimte worden opgebouwd met op de
markt verkrijgbare inbouwpakketten. Tussen 1964 en
1990 werkte hij dit idee op een meer pragmatische
wijze uit binnen de Stichring Architecten Research



4 (sar). Het ging daarbij vooral om het formuleren van
| de spelregels en over maatvoeringen.™ Misschien wel
de meest utopische van deze avant-gardisten was
de uit CoBrA (1948-51) en uit de in 1957 door Guy
Debord" opgerichte ‘Internationale Situationisten’
afkomstige kunstenaar Constant Nieuwenhuis. Hij
. verzette zich fel tegen de functionalistische architec-
- tuur en stedenbouw waarin de mens volgens hem was
~ gereduceerd tot consumerende werker en gebruiker.
Daartegenover stelde hij het beeld van de "Homo
Ludens’, de spelende mens, een begrip afkomstig van
Johan Huizinga?® Constant zag de mens ais een
nomadisch, creatief individu dat, door de machine be-
vrijd van arbeid, naar eigen inzicht zou rondzwerven
door een structuur van labyrintische sectoren boven
de bestaande steden. Hij noemde deze nieuwe stad
New Babylon en werkte er aan tussen 1956 en 1974.
Ondanks het feit dat dit project geen concrete steden-
bouwkundige plannen opleverde - hoe zou dat ook
kunnen bij een nomadische stad? - is New Babylon
altijd in de belangstelling gebleven op internatio-
nale kunst- en architectuurtentoonstellingen. Wie
het hoofdstuk ‘Generic City’ uit het boek 5, M, L, XL

A

van Rem Koothaas leest zal moeten toegeven dat de
gedachten van Constant kennelijk nog steeds verlei-
detijk zijn.#!

Alleen is het de vraag of de mens, waarover Lews
Mumford2? schreef dat het een wezen is dat zich be-
weegt tussen de twee polen ‘movement and settle-
ment, wel gebaat is bij een omgeving die hem dwingt
tot een nomadisch bestaan. Hij gaat wel op reis, maar
kiest toch voor de vertrouwde camping of de veilig-
heid van Club Med. En zelfs als hij echt op avontuur
gaat neemt hij daarna toch weer het vliegtuig terug
naar zijn eigen verirouwde woonplaats, die weliswaar
aan voortdurende transformaties en metamorfoses
onderhevig is, maar die telkens ook weer zoekt naar
een nieuwe balans. In die zin is de stad dan ook een
metafoor voor de behoefte aan een balans tussen
structuur en chaos en tussen permanentie en trans-
formatie. Wie zich afvraagt hoe je zon stad zou moe-
ten bouwen en vooral ook hoe niet, raad ik aan het
boek Death and Life of Great American Cities, The Failure of
Town Planning van Jane Jacobs uit 1961 nog eens te
lezen.23 fs]
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